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Negrelliho viadukt =Kreativni inkubator

Negrelliho viadukt je jedinecnou technickou a kulturni pamatkou. Na genius loci mist okolo néj
upozornila Gspésna akce Trat’galerii 2013 - prostrednictvim uméleckych instalaci a aktivit ukazala
potencial, ktery stavba a jeji okoli skryva. Namisto, aby byla vnimana jako infrastrukturni prekazka,
mUze se promeénit v aktivator verejného zivota lokalit, které krizi. Pokud se jiz od zacatku bude
specifikovat jeho identita smérovana ke kulturné kreativnimu vyuziti, stane se viadukt a jeho okoli
prostor celoméstskeho vyznamu. Jedna se o jednu z nejvyznamnéjsich technickych staveb Prahy a
Ceske republiky, do roku 1910 dokonce nejdelsi viadukt v Evropé a jedinecnou kulturni pamatku
spojujici vltavske brehy.

Symposium

Metamorfozy viaduktt v evropskych méstech

15. 01. 2014 Main Point, Pobrezni 21, Praha - Karlin
900-1300

Tematem symposia bude budoucnost a moznosti Negrelliho viaduktu v kontextu soucasného
stredoevropského meésta. Prvni cast se bude vénovat existujicim obdobnym realizacim, se
zamérenim na proces a vyslednou transformaci nejen samotné stavby ale hlavné jejiho
bezprostredniho okoli. Rdzné pristupy k rekonstrukci a transformaci zeleznicnich viaduktd
predstavi na jednotlivych prikladech architekti a zastupci zeleznice z Vidné, Curychu a Berlina.
Poté bude nasledovat workshop. Cilem workshopu je docileni spolecné shody na podobé

Negrelliho viaduktu a jeho okoli. Program viz nize.

Vystupem symposia bude podklad pro sepsani memoranda a tiskove zpravy shrnujici prﬁbéh
a zavery symposia. Memorandum zpracuji organizatori sympozia a najeho finalni podobé -

odsouhlaseni — se budou podilet vsichni Gcastnici workshopu béhem nékolika dalsich tydnd.

Sympozium porada Centrum pro stredoevropskou architekturu spolu's Konsorciem Pro Karlin,
za podpory Magistratu hl. m. Prahy, Institutu pro planovani a rozvoj Prahy a Cesko-némeckého fondu

budoucnosti.

Symposiumje pod zastitou primatora Hlavniho mésta Prahy.
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PROGRAM

9 00 -10 30 PREZENTACE

Hosté sympozia:

Kai Sommer - DeutscheBahnImmobilien - Gtvar méstského rozvoje
Berlin (S-Bahnviaduct)

GerrySchwyter - EM2N Architekten

Curych (Im Viadukt)

SiljaTillner - ArchitektenTillner&Willinger

Viden (U6 Line Gurtel)

1100 - 13 00 WORKSHOP

Formatem workshopu bude kulaty stll s 20 Gcastniky — zastupci dotcenych subjektl, samospravy
a zahranicni hosté. V ramci workshopu se také predstavi vysledky semestralni prace studentd z TU
Berlin na téma vyuziti Negrelliho viadukt jako Kreativni inkubator

Na programu diskuze budou tfi hlavni temata:

Kreativni a kulturni primysly v kontextu transformace Negrelliho viaduktu v celé jeho délce,
lokality Florenc a celomeéstského vyznamu Prahy jako ,centra inovace a kreativity v Ceské
republice®. Kreativni primysl - je jeden ze strategickych cild hl. m. Prahy.

Zadani a program transformace Negrelliho viaduktu Negrellih - synergické promitnuti zajma
a zamér( v 4zemi do mozné budouci naplné viaduktu.

Koordinace a podminky realizace projektu, dohoda na soucinnosti pri pripravé a realizaci

transformace.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu se ma zahajit ke konci roku 2015. Pripravy trvaji jiz zhruba
pét let, ale teprve nyni dostava projekt realny rozmer. Rekonstrukce je ryze technického charakteru -
zameruje se hlavne na zeleznicni trat’ a opravy havarijniho stavu stavby a nepocita s moznosti
transformace a vyuzitim prostoru pod viaduktem a okolo né.

Zavedenym svetovym trendem a dobrou praxi je pritom setrné nakladani s vyznamnymi
stavbami a integrace historickych inzenyrskych staveb do zivota mesta. Méni se jejich vnimani a
koncepce oprav: z utilitarnich bariér v plnohodnotné prvky verejneho prostoru, které prinasi dalsi

pridanou hodnotu Ctvrti a méstu.
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Negrelliho viadukt je v provozu od 1. cervna 1850, vznikl jako soucast trati z Prahy do Podmokel,
respektive do Drazdan. S délkou 1110 metrd byl az do roku 1910 nejdelSim mostem Evropy. Postaven
byl podle projektu rakouského inzenyra Aloise Negrelliho von Mold-Elbe. Viadukt je vyznacny predevsim
svou délkou, kterou se stale Fadi mezi nejvétsi zeleznicni mosty severné od Alp a po znamém Karlové je
zaroven druhym nejstarsim prazskym mostem. Samotna osobnost Aloise Negrelliho je neméné zajimava,
mezi projekty, na nichz se podilel, se radi napfiklad Suezsky priplav.

Za dobu své vice nez 160leté existence se most nyni docka prvni velké rekonstrukce, i kdyz
rGznymi dilcimi Gpravami jiz v prabéhu let prosel. Napriklad v letech 1952-1954 byly kvili automobilové
dopravé zboreny tfi mostni oblouky nad Krizikovou ulici a nahrazeny zelezobetonovymi nosniky. V roce
1981 se totéz ze stejnych divodid opakovalo nad Bubenskym nabrezim. Pres tyto zasadni zasahy je most jiz
od roku 1958 na seznamu kulturnich pamatek. Nachazi se v pamatkové zoné Karlin, Bubenec, Dejvice a
Horni Holesovice a cast pozemki a objektd se nachazi v ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m.
Praze.

Prostory pod oblouky byly mimo jine béhem prvni republiky vyuZivany jako luxusni garaze a
salonni opravny automobild. Po druhé svétové valce se z nich staly zbytkové prostory, sklady a parkovaci
stani, nekteré byly zazdény. Soucasny stav obloukd a okoli mostu predevsim v Karliné je pFinejmensim
nelichotivy. Nevzhledné a nekulturni prostredi, které misty pisobi dojmem skladky, je pobidkou pro
vyuzivani téchto prostor spojené s drogovou kriminalitou a socialnimi problémy. Technicka rekonstrukce
Negrelliho viaduktu je bez debaty potfebna nejenom kvili jeho stari, ale i kvdli Skodam, které na ném
zanechala povoden z roku 2002. (Patfi se podotknout, ze diky peclivemu naprojektovani byl béhem téchto
povodni karlinsky viadukt jako jeden z velice mala mostd v Praze v provozu bez omezeni.) Nicméné jeho
pouha oprava zacilena na technicky stav nema sanci napomoci vyresit problemové vyuzivani prostor v jeho

obloucich.

Rekonstrukce bude spocivat (dle popisu verejné zakazky): ,vrozebrani a nasledném vystaveni
vybranych mostnich objektd, stavebnich dpravach - predevsim ve sparovani a v injektazi kamenného zdiva,
vymené kamend, vybourani zazdénych mostnich otvord, obnoveni funkcnosti odvodnéni viaduktu, v provedeni
nového Zeleznicniho svrsku, novych sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a v novém trakcnim vedeni. Soucasti
stavby budou i dalsi vyvolané investice jako jsou prelozky siti, provizorni objekty a dalsi.”

Od pocatku ohlaseni zaméru rekonstruovat viadukt jsme na druhou stranu diky nasim aktivitam a
projektu Trat’ galerii zaznamenali uz nékolik dil¢ich aspéchd. Napriklad se podarilo zabranit prevodu vsech
pozemki pod viaduktem z majetku hl. m. Prahy do majetku SZDC a vytvorit tak prvni predpoklad pro to,
aby mésto Praha mélo silnou pozici v pribéhu a po rekonstrukci. DalSim neméné vyznamnym Gspéchem
v tomto procesu je zména postoje vlastnika. Zatimco zpocatku se SZDC vyjadrovala k rekonstrukei témito
slovy: ,Nasi prioritou je, kde to pljde, vypovédet v nejblizsi dobe ndjemni smlouvy a mostni objekt udrzovat pro
ucel, pro ktery byl vytvoreny. Zaplnovat oblouky pro nas prinasi rizika.“, v poslednich mésicich se v tisku
objevuji prohlaseni v tomto duchu: sZameér umeélcu zridit v obloucich kulturni a kavarenska
zarizeni koresponduje s predstavou spravy Zeleznicni cesty, ktera by tomuto dilu

rada vdechla rekonstrukci novou mizu.”
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